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Tal@lkozas Joe-val

Ismerkedés ':;E hatvanlabas Mini Maxival a Foldkézi-tengeren.
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1d Joe nevével ellentétben igen

baratsagos fickd. Mi tobb, altala-

ban véve kezes baranyként visel-
kedik értS kezek alatt. Mar-mar légiesen suhan
a vizen, nem zavarjak kiilondsebben a hulla-
mok, a legkisebb kormanymozdulatra is azon-
nal, ahogy mondani szokds, jolleszertien rea-
gal. Joe — akit Mini Maxiként is szokas emliteni
— 2002-ben sziiletett, sziilei a nemzetkdzi vitor-
lazasban kival6 hirnévnek 6rvend§ kaliforniai
tervezGparos, John Reichel és Jim Pugh. El6z6
lapszamunkban (Vitorlazas Magazin 2010/2)
mar beszamoltunk arrél, hogy Joe nyolc év
utan elhagyta Ausztraliat és a déli vizeket: a jo-
vében az oreg kontinenset 6vezs tengeri ver-
senyeken keseriti mas hajok életét. Joe megle-
hetGsen hosszi utat bejarva kerilt Eurdpaba,

A donthetd tokesily
kikdtében mas célokra
is hasznalhato...

A kormanyallasbél vezérelhetd
a kiel (gombok a compass alatt),
valamint a kor alaki egységen
a trimmkormany

A kokpit kizepén, a boxon a
hidraulikus vitorlaél-feszitok kezeld-
gombjai (balra)

Navigacios display wireless-
kapcsolattal (kdzépen)

Navigacios pult a kokpit alatt (jobbra)

Hidraulikus vorstagfeszitd és kiildn
vitorlaél-feszitd a hajoorrban

wild joe

hajon szallitottak el6szor a Karib-tengerre,
aztan onnan kertlt Genovaba, hogy roviddel
Osszeszerelése utan elinduljon §j palyaja elsé
versenyén, a Giraglia Rolex Cupon. A verse-
nyen néhany napot a fedélzetén tolthettem, és
kozelebbrdl is megismerkedhettem vele.

A vilag vitorlazasaban nyolc esztends nagy
id6, sok minden valtozik, ravaszabbnal rava-
szabb technikai fejlesztések jelennek meg.
Wild Joe azonban jol tartja magat e tekintet-
ben, hiszen a hajon rengeteg olyan fedélzeti
technika talalhat6, amely most is a nemzetkozi
topvitorlazas élvonalat jelenti. Joe annak ide-
jén egyfajta kisérleti hajoként szlletett, egy sor
akkor abszolut Gj megoldast rajta probaltak ki.
A proba sikertilt, és Joe igen eredményesen
szerepelt a nagy ausztraliai regattikon. Ezt a
szintd technikat megismerni, majd versenysze-
rden hasznilni — nos, ez komoly feladvany
minden magyar vitorlazénak, mert néhany rit-
ka kivételtdl eltekintve eddig nem nyilott lehe-
tGsége erre itthonrol senkinek. Jozsa Marton, a
Wild Joe Sailing Team vezetGje igyekezett
olyan hazai legénységet Osszeszedni, amelyik

képes lehet elsajititani a tudnivalokat.

A feladat és a kihivas oridsi. A tobbi ehhez
hasonl6 kategéridja hajon profi nemzetkézi
legénység talalhato, olyan vitorlazok, akik
hivatasszerden foglalkoznak a versenyzéssel.
Nyilvanval6, hogy egyszertbb lenne koztlik
szerzédtetni valakit (vagy valakiket) am ennek
nincs realitdsa, és a csapatvezets szeretné,
hogy tit6képes hazai legénység vinné a hajot.

Megkisérlem Osszefoglalni mindazt, amit né-
hany nap alatt tapasztaltam a hatvanlabas Wild
Joe fedélzetén. Az elsé benyomas — a mérete-
ken tdl — a részletek kifinomodottsaga volt.
Hihetetlen, mennyi tapasztalat 6tvoz&dik egy
ilyen offshore hajoban. Azt is mondhatnam,
hogy bar az 6rdog mindig a részletekben la-
kik, am ezattal minél alaposabban elmertltem
a részletek tanulmanyozasiban, annal remény-))
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Fotok: Navimedia

Sebesség: 18,6 csomod (néha tobb)

telenebb volt megtalalni a szarvakat... Minden
megoldasnak van kiérlelt filozofidja. Aprosag,
de nem véletlen, hogy ezen a hajon nincsenek
példaul seklik, nehéz acél forgdszemek és
ehhez hasonlok. Vannak helyettiik viszont
kevlarkoteles rogzitések és csuszogyurtk,
melyek joval konnyebbek, és azonnal cserél-
hetSk vagy javithatok.

A haj6 lelke a hidraulikus rendszer. Ez moz-
gatja a t6kesulyt, a trimmkormanyt, a vorstag
és az achterstag feszitését éppugy, mint az
albaét. Ezzel allithato az orrvitorlak elsé éle is.
Elektromos csorlSk segitik a mozgd kotélzet
egy részének kezelését, ami kézi erGvel verse-

Horlahasznalali tablazatok

nyen ekkora méreteknél igen nehéz feladat
lenne és lassitand a manGvereket. Igen komoly
a navigacios rendszer, wifis kapcsolat van a fe-
délzeten dolgozo navigatorral, aki egy hordoz-
hat6 akkumulatoros displayen kapja az aktua-
lis széladatokat és irdnyszogeket. Kiilon tudo-
many a vitorlavalasztds. A korabbi tulajdono-
sok atadtik azokat a tdblazatokat, amelyek az
G versenytapasztalataikat tiikkrozik. A hajohoz
tucatnyindl is tobb vitorla tartozik, és az egyik
legnehezebb feladat eldonteni rajt el6tt, hogy
milyen készletet vigyenek magukkal. A vasz-
nak stlya ugyanis tekintélyes és itt minden
kil6 szamit. Ennek megfelelGen a belss tér is
puritdn, ez nem egy bebitorozott racer-
cruiser. A komfort itt nem szempont, a

rendezd elv a célszerdség.
Egy korabbi Wild Joe-s csapat szerint a hajo-

Giraglia Rolex Cup

Els6 magyar hajoként vett részt a Wild
Joe a Giraglia Rolex Kupan. Lapzartakor
a verseny még tart, igy csak az addig tor-
téntekrél tudunk beszamolni.

A Rolex altal tamogatott nagy foldkézi-
tengeri versenyek — a Capri Sailing Week,
a Giraglia Cup, a Maxi Yacht Cup Szardi-
nian, illetve a Middle Sea Race Maltan -
egyfajta sorozatot képeznek. Maltan évek
o6ta van magyar indulé, tavaly egy masik
hajoval Jozsa Martonék is indultak.
A Giraglia Cupot 1952 éta rendezi meg a
San Remoé-i és a Saint Tropez-i vitorlas-
klub, azaz kdzos olasz-francia szervezés-
rél van sz0. A verseny harom részbdl all,
ebbdl kettd eredményét szamitjak bele az
Osszesitésbe.

Az els6é etap afféle bemelegité sza-
kasz: San Remobdl egy éjszakai futa-
mot inditanak Saint Tropez-be. Miutan
ez versenyen kivili regatta, inkabb arrél
sz6l, hogy a hajok versenyszer( kor(l-
mények kozott jussanak el Franciaor-

Fotok: Navimedia




wild joe

nakkerrel mi 19,7 csomot mentiink 20-25 cso-
mos szélben. S hogy miért mondtam a beveze-
tében Joe-rol azt, hogy baratsagos fickd? Nos,
ez a vélemény éppen ebbdl az élménybdl
szarmazik, hisz tapasztalataim szerint ilyen
sz€l- és hajosebességnél, vagy még joval ala-
csonyabbnal is a hajok tobbsége gonoszabbi
valik. Ki-kitornek, lavolnak, remegnek, majd
szétesnek. .. De Joe meg sem rezdtl, az él-
mény egyszerden elementiris — ez volt a véle-
ménye a csapat minden tagjanak.

Kardancsuklos rendszerrel mikédik
a csorlé meghajtasa (balra)

Behizoépont térben elhelyezve

val mar mentek harminckét csomos sebesség-
gel is. Hatalmas a sebességpotencialja, bar a
korabbi tapasztalatok szerint a Wild Joe nem
elsGsorban a bészeles szakaszokon erds. Kiva-
l6an cirkal — hala egyebek mellett a precizen
vezérelhets trimmkormanynak. Féként gyen-
gébb és kozépszelekben halad gyorsan —a
versenyeredmények is ezt timasztjak ala.
Genovabol San Remo felé haladva 7/8-os ge-

szagba, a magyaroknak viszont remek
alkalom volt arra, hogy versenyen pré-
baljak ki a Wild Joe-t.

Az esti 11 dras rajt gyenge szélben zaj-
lott. Régi balatoni reflexnek engedve
csapatunk inkabb a part felé araszolt, re-
mélve, hogy onnan j6n meg a szél. Ezt
tették mas, veliink egy kategériaba so-
rolt hajok is — és rosszul jartunk vala-
mennyien. A tenger felé haladok az éj-
szaka sOtétjében szelet kaptak, és egy
nagyobb csoport igen jelentds, tobb

mérfoldes eldényt szerzett. A hajnali de-
rengésnél eszméltiink ra, hogy bizony
alaposan melléfogtunk a négyéras szél-
csendben alldogalassal. Aztan megkap-
tuk mi is a szelet, és a Wild Joe elkezdte
ledolgozni hatranyat. Az utolsé eléttiink
haladé hajokat mar Saint Tropez elétt si-
keriilt utolérnlink. Elséként futottunk cél-
ba, am az IRC-szamitas szerinti 6ssze-
vetés a mezdny végére sorolt benniin-
ket. A tapasztalat viszont hasznos volt.
A Giraglia Cup kiirasa szerint ezutan ha-

rom coastal race kdvetkezett, azaz part
kozeli, maximum 30 mérfdldes futamok.
Ezen méar a teljes mezdény vitorlazott.
Osszesen 225 hajo nevezett a regattara,
amelyen IMA, IRC A és B, valamint ORC
B kategodridkba soroltak a résztvevoket.
Mi az IMA csoportba tartoztunk, itt talal-
haték a Maxik, a Mini Maxik, a Wallyk, a
Swanok és tdbb egyedi épitésl hajé is, a
csoport 27 egységet szamlalt. A verseny
sztarja a tavalyi Sydney-Hobart gyéztese,
az Alfa Romeobdl Esimit Europe 2-vépp




wild joe

avanzsalt Maxi volt. A hajé szlovén kor-
manyossal, olasz Amerika Kupa-legény-
séggel és a Gazprom szponzoralasaval
versenyez. Van mit elgondolkodni ezen,
de errdl majd legkozelebb.

Saint Tropez elképesztd hatteret kinalt a
versenyhez. A Riviéra legfelkapottabb elit
Gdiléhelye egyébként sem csendes hely,
am most a kikoté valdsaggal szétrobbant
a tomegtdl.

Az elsd futam jokora halasztassal in-
dult, vizen vartuk a szelet, amely aztan
meglehetésen nagy, 15-20 csomos
erésséggel a délutani érakban meg is
érkezett. Az IMA-csoport tiz perccel a

Fotok: Navimedia

tébbiek elétt indult, egészen elképesztd
volt ennyire gyors hajokkal ilyen szél-
ben elindulni. Sikeriilt j6 helyrdl rajtolni,
és tiszta szélben haladni. Rogton lat-
szott, hogy az Esimit, a Container, a
Shockwawe, az Alegre joval gyorsabb
nalunk, mi pedig flirgébbek vagyunk a
tobbieknél. A varakozasnak megfele-
I6en Joe az élesebb szakaszokon kife-
jezetten jol ment, a visszafordulas utan
bészélben aztan még ketten megeldz-
tek benniinket, kéztik az egyik Imoca
60-as, amely odaig szinte csak vergé-
dott. Lefelé viszont, mint a gyorsvonat -
hiaba, erre épitették. Véglil hetedikek

Ex Alfa Romeo, most Esimit Europe 2: j\
nézzék csak a szponzort!

lettlink, ami tisztességes helyezésnek
tekintheto.

A masodik parti futamon egy helyet si-
kerilt elébbre Iépni, a harmadik futamot
viszont a rendezdség a viharossa valt idé-
jarasra tekintettel torélte. Ezutan rajtolt a
nyilt tengeri, mintegy 245 mérféldes ver-
seny, amely Korzika érintésével San
Remoban ért véget. Augusztusi lap-
szamunkban részletes beszamolé6t adunk
majd a Wild Joe elsé foldkozi-tengeri
versenyérol. (denes)




