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Sydney—Hobart, Fastunet, Middle Sea Race. Harvom az offshore vitorldzds vildgiban

legnivosabbak kozé sorolt versenyek kiziil. Harom erdproba, amelyrdl a vérbeli tengeri vitorlazok

wgy tartjik, kibagyhatatian. Mi teszi olyan évdekessé, vonzova ezeket a tobbnapos regattikat?

Kik azok, akik hatalmas evdt fektetnek abba, hogy itt sikert évjenck el? Mive is van sziikség

ehhez? Hazdank vitorlazasért rajongo kizinségét most megprobaljuk beavatni mindebbe,

amennyive eddigi tapasztalatunkbol telik.

Mezonye n festoi szépségii Malta fovarosa, Valletta falai kizott rajtol, ugyanis o varost koriil-
vevd erddik robusztus ormai eldtt masivozik ki a hajohad a nyilt vizre

torténet csattandval indul: idén januérban
ugyanis Jozsa Mérton révén magyar kézbe
kerUlt az egyik — nemzetkdzi vizeken is
jegyzett — offshore versenyhajo, a Wild Joe. Marton
nemcsak mert és tudott nagyot &modni: ami
még fontosabb, elkdtelezte magat amellett, hogy
a tengeri vitorlazas legjobbjai kbzott méreti meg
magat, &s mindezt magyar csapattal teszi. gy
nyilt lehet&sége idén alig tébb mint kéttucat hazai
vitorlazénak tapasztalatot szerezni ebben a korben.
A Wild Joe idei programjanak utolso allomésa és
egyben a szezon 6 versenye a Rolex Middle Sea
Race volt.
Err6l a versenyrdl Ugy tartjak, hogy Utvonala mind
kdzUl a legcsodalatosabb diszletek kdzott vezet.
Mezdnye a festéi szépségli Malta févarosa, Valletta

falai kdzétt rajtol, ugyanis a vérost kortivevs erédok
robusztus ormai elétt masirozik ki a hajéhad a nyilt
vizre, hogy aztén athaladva a Messinai-szoroson,
északrél megkertlie Sziciliat — beleértve Stromboli
szigetét — végul két apré sziget, Pantelleria és
Lampedusa érintésével, 606 tmf megtétele utan
visszatérien Maltara. A versenyzés szempontjabdl
két probatétel nehezitheti a hajosok dolgat: egyik
az ilyenkor gyakran eléforduld erés északnyugati
szél, a Mistral, ami komoly erépréba elé allitia még
a legjobb csapatokat is. Erre példa, hogy a 2007-es
versenyen épp a Wild Joe testvérhajja, az ausztral
Loki sodrodott kdvekre Szicilia északi partjainal, s

a hajot kormanytorés miatt elhagyni kényszertlé
legénységet helikopterrel kellett kimenteni. A méasik
a valtozatos domborzat jellemezte palya, amely
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wJozsa Marton skipper
vezényletével nz elsd
magyar tengeri offshore
csapat kiviloan
vitorlazott a klnsszikus
600 tengeri mérfoldes
Rolex Middle Sea
Race-en. A 2002-ben
Auwsztraliaban épiilt
hatvanlabas Wild Joe-
val idén kapcsolodtalk be
a profi tengeri offshore
versenyzésbe, és maris
ott vitorliznak nz
élmezonyben.”

roppant nehézségeket tartogat a taktikusok szamara. Robert Greenhalgh, a 2009-es
abszolut gydztes ICAP Leopard brit taktikusa igy l&tia mindezt: ,Az id&jaras-el6rejelzés
természetesen itt is fontos a taktika tervezésekor. Mégis, mivel a verseny tébb szigetet
iletve szorost érint, nagyon figyelni kell az aktudlis helyi viszonyokra. Sok kisértés van,
hogy az ember a latszdlag révidebb utat valassza, mégis dva intek mindenkit attol,
hogy ezt atgondolatlanul igy tegye.” llyen csalafintasag a Messinai-szorosban jellemzé
er@s tengeraramlas, vagy a Sziciliatol északkeletre fekvé Stromboli szigete, amely

ma is aktiv tlizhanyo, s az ennek kdszdnhetd erds felaramlas alaposan megkavarja a
szelet. Ezeken a pontokon dontd lehet a helyismeret, hiszen — ahogy ezt a Wild Joe
legénysége tapasztalta is, — az itt esetleg Osszeszedett hatrany behozhatatlanra néhet.
|dén azonban nemcsak a mar ismert korllmények tartogattak izgalmakat. A tavalyi
abszolut gy&ztes Leopard komoly kihivora akadt. 2010-ben ugyanis szlovén kezekbe
kerUilt a vilag talan leggyorsabb maxi versenyjachtja, az ex-Alfa Romeo, Uj nevén
Esimit Europa 2. A hajo figyelemre mélté pedigrével rendelkezik — elég csak annyit
megjegyeznlnk, hogy tavaly megnyerte a Sydney-Hobartot, idén pedig Uj csapataval
is sikert sikerre halmozott immér eurdpai vizeken. Abszollit gyézelemmel debitaltak

a Giraglia Rolex Cup-on, majd augusztusban siman maguk mogé utasitottak
ellenfeleiket a Rolex Yacht Maxi Cup-on, Porto Cervoban. A mostani megmérettetés
elétt mar csak kénnyd ujjgyakorlat volt szamukra az abszolit gyézelem — rekordidével
— a Barcolanan. A brit ICAP Leopard nehezebb haj6 ugyan, de épitési koncepcidja
folytan er6s szélben, féként a bészeles szakaszokon gyorsabb, mint rivalisa.

Az Esimitnek elsdsorban a gyenge szél kedvez. Az izgalmakat csak fokozta az
idGjaras-elérejelzés, amely a verseny rajtja elétt vegyesen prognosztizalt békésebb

és keményebb id6t egyarant. A szazlabas ériasok csataja érdekesnek igérkezett,
éppugy, mint az IRC-pontok alapjan elsé és masodik osztalyba sorolt versenygépek
vetélkedése. Kozillk elsdként a tavalyi Osszetett gybztes angol Alegrét érdemes
kiemelni, de ide tartozik a Wild Joe is, tobb komoly versenygéppel egyutt.

Az események menetérdl csupan annyit, hogy valdban rendkivil valtozatos, szoros
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és nyilt verseny zajlott az dsszetett gyézelemért. Oktdber 23-an
gyenge, 8-12 csomds szélben vagott neki a mezdény a tavnak. A
hivatalos rajteljaras szerint az IRC pontok alapjan négy csoportba
osztott hajok csoportonként kiilon rajtoltak. Elséként a tébbtestd
osztaly indult, majd a leglassubb egytestliek kovetkeztek, és igy
tovabb 10 percenként a leggyorsabb hajokig. A rendkivl szik

Obdl a nézék szamara nagyon latvanyossa, a versenyzdknek pedig
izgalmassa tette a rajt elétti manéverezést. A Leopard navigatora

is kiemelte, hogy a rajt kockézatos pontja a versenynek, és egy

itt vétett kis hiban eliiszhat minden. Ok taldn tdl is dvatoskodtak

a helyezkedést, vagy talan az America’s Cupon edzédott Esimit
csapata jobb volt ebben a paros csatdban, mindenesetre a Leopard
a mezdny végeérd| kezdte a felkapaszkodast. Az elsé napon j6 szél
segitette a hajokat Sziciliaig, s az élbolyt mér a sziget keleti oldalan
vitorlazva érte az éjszaka. A kbvetkezé érakban gyenge, valtozd
iranyu szél volt jellemzd, amely alaposan probéra tette a csapatokat.
Szémtalan vitorlacsere, feszllt figyelem a kormanyosok, a vitorlaallitok
€s nem utolsésorban a navigatorok részérdl — mindez kimeritévé
tette a menetet. Az élboly pirkadatkor mar a Messinai-szorosban
jart, melyen elséként az Esimit haladt at. Oket és a kdvetkezd par
hajot még éppen atsegitette az aramlés, azonban a mogéttik
érkezd csoportnak mar a szembdl érkezé viztdmeggel is meg kellett
kizdenie. Ezek azok a kulcsmomentumok, amelyeken szinte minden
elddl... A kdvetkezd megalld Stromboli szigete volt, ahol elészor
gyengulé széloen, majd egy szélvaltdba érve leginkabb semmiben
kellett valahogy tovabblépni nyugat felé. Voltak hajok, melyek drékat
parkoltak itt. Akik a tlizhanyé fogasabdl kiszabadultak, déinyugati
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szélben vitorlaztak a mésodik éjszakan. Zivatarok tették mozgaimassa
ezt a menetet az élboly hajdinak, akik 6ten-hatan is latétavolsagon
belll vitorléztak egymastdl. Bryan Erhart, a késébbi Osszetett gybztes
Lucky amerikai tulajdonosa és skippere a verseny utan igy nyilatkozott
errdl: ,Rengeteg iddt toltottink a Wild Joe-val fej-fej mellett kiizdve.
Hol egyikiink, hol masikunk tort elére. Ok és a masik TP52-es, a
Pace, valamint a Cookson 50-es Cantankerous végig fél szemmel
egymast figyeltiik. Ez rengeteg plusz erét adott mindannyiunknak.” A
Lucky csapatat erdsitette az ir Volvo Ocean Race-veteran lan Moore
is, a BMW Oracle America’s Cup csapatanak tagja, aki navigatorként
volt jelen. Fantasztikus taktikai dontéseivel oroszlanrészt vallalt a
gy6zelembdl. A harmadik reggelen a versenyben vezetd Esimit mar
Pantelleria szigeténél jart, immaér kedvezd északnyugati szélben.
Innentdl olyan tempdt diktaltak, hogy alig tobb mint 12 éraval késcbb
mér abszollt gySztesként tnnepelhettek a célban. ,Szamunkra a
Leopard legyézése volt a nagy kihivas” — mondta Flavio Favini, a kék
maxi skippere, s igy folytatta: ,Ellenfellink nemcsak itt gyézott tavaly,
de megnyerte a Rolex Fastnet Race-t is, vagyis nem akarmilyen
hajorél van szo6. Ugy vélem, a gyenge szelek nekiink kedveztek.

Nem tudjuk, mi lett volna, ha keményebb idd van...” A két nagy
maxit az Alegre kdvette harmadikként. Szamukra a verseny masodik
fele nyugalmasabban telt. Jé tempét diktéalva folyamatosan névelni
tudtak elénylket az Ulddz6kkel szemben, s a harmadik nap reggelén
futottak be. A mult évi korrigalt idében gy&ztes hajo navigatora igy
foglalta 6ssze a lényeget: ,Tavalyhoz képest végrehajtottunk néhany
valtoztatast a hajon. Idén azonban erds szél csak bdszeles iranybol
fuit, igy nem tudtuk kamatoztatni azt az elényt, amit az atalakitasok
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révén cirkalaskor megszereztink. Az idei verseny kevésbé volt megterheld
fizikailag, annél inkabb az volt mentalisan.”

Magéttik az Uldozdboly — a Pantelleria és Lampedusa kdzotti szakaszon —
kemény zivatarokkal és kivételesen nehéz hulldmzassal kiizdétt. Itt a Wild Joe
legerdsebb hatszeles vitorldja is lufiként robbant szét a hegyes hullamokon. A
harmadik helyezett Alegre mogott az Ericsson szelte at a célvonalat, melyet egy
szorosan egymas ellen kiizdé négyesfogat kévetett. Ok délutan haladtak 4t a
célvonalon, €élikén a magyar Wild Joe-val.

A magyarok 5. helye oriési eredmény a 68 hajét felvonultaté mezényben,
amelyet a nemzetkdzi sajtd kdzvetlenll a befutd utan igy kommentalt: ,Jozsa
Mérton skipper vezényletével az elsé magyar tengeri offshore csapat kivaldan
vitorlézott a klasszikus 606 tengeri mérféldes Rolex Middle Sea Race-en. A
2002-ben Ausztraliaban éplilt hatvanlabas Wild Joe-val idén kapcsolédtak be a
profi tengeri offshore versenyzésbe, és maris ott vitorlaznak az élmezényben.”
A reflektorfényben 1évé, sikeres hajok és csapatok titkat keresve érdemes egy
Kicsit a kulisszak mdgé is bepillantanunk. Erdekes és tanulsagos tényekkel
szembesUlhetlnk.

pedig versenycharter-tarsasagok tulajdonaban 1évé versenygépek ezek. Egy
ilyen hajé mikddtetése letszamaban vetekszik azzal, ami egy kisvallalkozas
vezetéséhez szlkséges. A bldzsérdl ne is beszéljink... Egy 60-70 lab méret(
hajon 16-20 fés legénység dolgozik. Ezek a versenyzdk valogatott profik, akiket
az adott feladatkorre szerzddtetnek, vagy egy egész éves programra, vagy
épp csak egy versenyre. SzakterlletUkdn tapasztalt specialisték, legfontosabb
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A brit ICAP Leopard
nehezeblb hajo ugyan, de
¢épitési koncepeidjn folytan
erds szélben, foként o biszeles
szakaszokon gyorsabb, mint
rivalisa
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A bajok sajit szerviz-

konténerrel utaznak, amely

minden elképzelhetd tartalék-

felszerelést tartalmaz — és
minden igényt kielégito
szeveldmithely is egyben
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ismérvik, hogy kiegyensulyozott teljesitmeényt
nyUjtanak. Mindig. Ez a személyzet csak a
versenyen viszi a hajot. A mindenkori miszaki
allapotért a boat captain felel. Kilén csapat
végzi a haj6 versenyhelyszinekre torténd oda- és
hazaszéllitasat is. A hajok sajat szervizkonténerrel

utaznak, amely minden elképzelhetd tartalék-
felszerelést tartalmaz — és minden igényt kielégité
szerelémUhely is egyben. Ennek széllitasa, a

versenyvitorlazas

csapattagok utaztatasa, a szallasfoglalas, a csapat
kozlekedése helyben, és még ki tudja hany szaz
aprd dolog megszervezése mind-mind kulén
logisztikai feladat. Nem csekély tehat az apparatus,
amely egy ilyen hajé kordl dolgozik.

Orémteli, hogy mostanra tébb magyar vitorlazénak
is megadatott, hogy errdl ismeretet és tudast
gyditsdn, mikdzben a vilag legjobbjaival vannak
versenyben.




