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Sziveg: Rujak Istvan

D’Albini Andras
A Navigator
A RANCOS ROLEX TENGERI VERSENYEKEN 2010-BEN MEGJELENT WILD JOE CSAPATA
SOK SZEMPONTBOL UNIKUM. NEM CSUPAN AZERT, MERT EKKORA — HATVANLABAS —
VERSENYHAJOVAL KOMOLYAN KESZULO ES NAGY VERSENYEKEN RENDSZERESEN SZEREPLO
MAGYAR VITORLAZOKKAL KORABBAN MEG NEM TALALKOZHATTUNK. ENNEL FONTOSABB,
HOGY EGYES CSAPATTAGOK ALTAL A HAJON ELLATOTT BIZONYOS FELADATOK IS

SZINTE ISMERETLENEK A MAGYAR VITORLAZASBAN. LEGALABBIS ILYEN MAGAS
SZINVONALON. ERRE TALAN A LEGJOBB PELDA A NAVIGATOR, D'ALBINI ANDRAS.

A versenyvitorlasokon a navigator jelentésége egyre
nagyobb. Persze egy balatoni nagyhajon is végezhet
valaki navigatori feladatokat, ez mégis jellemzébb

a tengeren. A charterhajokkal futott versenyeken
hogy a legsikeresebbeken rendszeresen ugyanazokkal is gondoskodik valaki errél. Am a mai modern

(offshore) vitorlasversenyeken vagy az
America’s Cupon a hajokon a navigatori
pozicidban igazi sztarokkal talalkozunk. Nem véletlen,

Q csapatokkal futott jelentésebb nyilt tengeri

a nevekkel. Ha valaki Steve Heylest, Marcel van
Triestet, lan Moore-t, Andrew Cape-et, Simon Fishert
vagy éppen (hogy nét is emlitsek) Adrianne Cahalant
tudhatja navigatoranak, az mér fél sikert jelent.

versenynavigator a megszokott, hagyomanyos hajés
feladatoknal sokkal 6sszetettebb, kilonodsen fejlett
informatikai hatteret igénylé munkat végez, amely
dontéen hat a vitorlas eredményességére.

Az Europibe érkezd Wild
Joe-n 2010 tavaszin
szinte nullarol kezdte

a szakmat. Haormaodik
Rolex-versemyiikon nztin
madr olyan jol teljesitett

a maygyar csapat, hogy
azzol az ellenfelek
elismerését is kivivtik.
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D’Albinit azéta

elfogadin o szakma elitje

is. Most mar Moore-ral
és mas tapasztalt, neves
szakemberekkel beszélget
és levelezik, kapja o
tandcsokat. Iy 2011-ben
még jobb evedményekhez
segitheti Wild Joe-t

1 2011 | februdr — marcius

Az Eurdpéaba érkezé Wild Joe-n 2010 tavaszan

D’Albini Andras szinte nullarél kezdte a szakmat.

Harmadik Rolex-versenyUkon, a Middle Sea
Race-en aztan mar olyan jél teljesitett a magyar
csapat, hogy azzal az ellenfelek elismerését

is kivivtak. Az abszolut 6tddik helyen célba

éré magyar hajé két napon at test-test elleni
klizdelmet vivott az amerikai Luckyval, ahol
éppen egy sztar, lan Moore volt a navigator.
D’Albinit azéta elfogadja a szakma elitje is.
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Most mar Moore-ral és mas tapasztalt, neves
szakemberekkel beszélget és levelezik, t6lik
kapja a tanacsokat. Igy 2011-ben még jobb
eredményekhez segitheti Wild Joe-t.

A Wiid Joe csapataban betoltott szerepedben
nemcsak a vitorlasmiiltad, de az egyetemi
végzettséged is szerepet jatszik...

Erettségi utdn harom évig matematikus szakra
jartam a Mdszaki Egyetemen, de az nem igazan
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érdekelt. Nekem tul szaraz volt a matematika,
ezért &tmentem az ELTE-re az informatikai
karra, térképész szakra.

Ez ugye ma mar nem a hagyomanyos térképészet?
Gondolom Kogutowitz Mané kissé zaklatott lenne a
tanérakon...

Igen, ez mar inkabb térinformatika.

Hogyan lettél a Wild Joe navigatora?

2007 ota indulok Keldval (Kelemen Tamas)

és Goszleth Marcival balatoni nagyhajés
versenyeken. Féleg 8 M OD-val. Kialakult egy
csapat, amelyben részem volt. A Balatonon

a nyolcasban még ol is jott az én kénnyU
stlyom, de a tengeri Maxikon, Mini-Maxikon
megtermettebb emberek dolgoznak. Elég egy
ausztral hajon megnézni a ruhakiosztast... Keld
viszont tudta, hogy én szeretem az elektronikai
kiity(iket, plusz tudta, mi a végzettségem. igy
jott, hogy legyek én a navigator.

Milyen miiszerekkel dolgozol a Wild Joe-n?
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A B&G par évvel ezel6tti csucstechnoldgiaja
van a hajéba szerelve. Tobbprocesszoros,
iszonyu mennyiségl érzékeldvel. A B&G GPS-e
mellett még van mésik kettd, de elsdsorban
csak kontrollinak. Az dsszes adat a miiholdas
internettel és mobilinternettel egyUtt egy
laptopba fut be. Van rajta két navigaciés,
versenytaktikai program. Kézultk idéen az
Expedition nevdit tanultam meg elég jol, de
mar elkezdtem foglalkozni a masikkal, a B&G
programjaval, a Deckmannel is.

Ez magyar viszonylathan egészen iij dolog. Néhany
éve ilyen kiityiik még nem is léteztek.

Igen. Jart nalunk a hajén Fa Nandi és mondta,
hogy ilyeneket § nem hasznélt soha...

A hajéépités is irdatlanul gyorsan fejlodik,

de ha ehhez még hozzaadjuk az informatikai
valtozasokat is...

Egyre tobb érzékel§ van. A programok pedig
alapvet6en arra szolgalnak, hogy az érzékelSk

Egy ilyen hosszit
tiraversenyen a
csiiesteljesitményi polir
sebességeit nem évjiik

el, mert a berakott
[felszerelés vagy az
¢lelem maatt is nebezebb
a hago. A program

a varoltott iddjarasi
adatokkal ki tudjn
szamitani az idealis
utat, am ez iy rossz
lesz, mert o hago lassabb
és késobb év odn az adott
iddjardisi helyzethez.
Ezért kell minimum
harom polar
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és a GPS adatait 6sszesitve egy polar hasznalataval segitsenek
a taktikai, valamint navigaciés dontésekben.

Kérlek, magyarazd meg kicsit részletesebben a polart!

Az egy olyan téblazat, amelyben benne van az adott
széliranyhoz tartoz6 optimalis sebesség. Létezik tUgynevezett
wperformansz-polar”, amelyik a legoptimalisabbat adja

meg. Alapvetéen nem egy, hanem minimum harom kell
(performance, start, navigational). Az America’s Cupon példaul
a BMW Oracle huszfélét hasznalt, mert ugye kilénbéz4
hullamzasban mas a hajo sebessége és élessége (a szél

felé vitorlazas legkisebb iranyszoge). Tehéat ez fokozhato, de
minimum harom polér sziikséges. Az elsé a startpolar, amelyik
a rajt el6tti kavargasokban szamit. Ez a b@szeles szakaszokat
spinnaker nélkll nézi, hiszen a rajt el6tt nem hizunk golyét.
Ha beadjuk a programba a rajtvonal két végpontjat, akkor
szamolja, hogy mikor, mennyi idd alatt, hova érink oda.
Tulajdonképpen ehhez kellenek a polarok, hogy az idéket és a
szdgeket mutassa.

Tehat rajt utan életbe Iép a versenypolar?

Igen, és rajottem a Middle Sea Race-en, hogy kell egy
navigécios polar is. Ebben azéta neves navigatorok

is megerdsitettek. Egy ilyen hosszu turaversenyen a
csUcsteljesitményU polar sebességeit nem érjlk el, mert

a berakott felszerelés vagy az élelem miatt is nehezebb

a hajo. A program a ratoltétt idéjarasi adatokkal ki tudja
szamitani az idedlis utat, am ez igy rossz lesz, mert a hajo
lassabb és késébb ér oda az adott id&jarasi helyzethez.

Ezért kell minimum harom polar, és ez a harmadik dolgozik a
hosszabb versenyeken. Ezt aztan lehet szaporitani a kildnféle
hullamzasokra vonatkozo tablazatokkal a végtelenségig.

Mit teszel ezek nélkiil? Tapasztalat, megérzés alapjan modositod
az alap polaradatokat?

Igen. Ugyebar mindent logol, feliegyez mind a két program, és
azokat az adatokat vissza tudom szedni. Mindent leirunk, hogy
milyen hullamzas volt, satébbi. Tehat béséggel vannak szép kis
tablazataim, amelyek alapjan modositom a kalkulaciokat.
Tehat adott volt a felszerelés, viszont itthon nem nagyon
talalhattal vitorlas versenynavigatort, akitol kérdezzél. Hogyan
tanultad meg ezt a szakmat?

Nem tudom, de nekem affinitdsom van az ilyesmihez.
Edesapam programozo, igy nagyon kicsi korom éta volt otthon
komoly szamitdégépunk. Azokon még nem voltak jatékok, igy
én mar tizévesen programozgattam Basicben. Talan ettdl is,
de j6 érzékem van hozza, hogy elolvasom a programokhoz
adott egyszerUl segitséget és azzal el tudok indulni. Egyébként
ezeket a helpeket nagyon j6l megirtak az Expedition-hdz és a
Deckmenhez is. Mindent ki lehet talalni bel6lik... Allitlag azért
ehhez kell érzék is, ami nekem hala istennek megvan.

Mi a versenyhajon a navigator fo feladata?

Az elsédleges feladatom nem a klasszikus navigélas, hogy a
haj6 hova menjen. A legfontosabb, hogy a kormanyost és a
taktikust folyamatosan informéciokkal lassam el. Honnan fuj a
szél, hany fokrdl, mennyi id6 kell még a kdvetkezd palyajelig...
A versenyen — ismerve a palyajeleket, kerllendd pontokat — a
télem kapott informaciobdl tudjak a déntéshozok, hogy milyen
vitorlat kell majd felhiznunk a kovetkezd szakaszon. Nagy a
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valaszték, és egy ekkora hajon mar sulyosak a vitorlak. Nem
mindegy, hogy mire készUlink fel és hogyan. De nekem kell
tudni azt is, hogy mikor érjik el a kbvetkezd palyajelet. Példaul
spinnakerezUlnk és kiirja a mdszer, hogy két és fél perc a
kovetkezd jel. Tudjuk, hogy a golyé leszedése masfél perc,
tehat a bdja elétt ennyivel én mondom be, hogy kezdjik el.
Hiszen amikor megylnk tizennyolc csoméval, akkor ez még
elég nagy tavolsag!

A Middle Sea Race-en a hajéra szallt a tapaszalt offshore-
versenyzi ausztral Brett Perry. O segitett, beleszolt a dolgodba?
Nem szolt bele, viszont megerdsitett mindenkit abban, hogy
mi a dolga pontosan. Nekem is ez jelentett nagy segitséget.
Megmondta, milyen informéaciokat kell adnom a kormanyosnak,
a taktikusnak.

A meteoroldgiai elorejelzéseket is Te kezeled?

A beszerezhetd elbrejelzéseken kivil az olyan versenyeken,
mint a Rolex Middle Sea Race, az internetes nyomkdévetén
latom az ellenfeleket és az alap-teljesitményadataikat, amibdl
kovetkeztethetlink a kdrnyezd iddjarasra is.

Olyan térképre vetitheto meteoroldgiai elorejelzéseket hasznalsz,
mint példaul a UsGrib?

Azt, és a nagyon hasonld Saildocsot. Ezek tiz méterrel a

viz szintje fol6tti adatokat irnak. Ki kell tapasztalni, hogy az
adott helyen melyik j6, melyik nem. Mindegyik ingyenes
oldalakrdl télthetd le, nagyon jol hasznalhatok, de persze kis
terlleten — ott, ahol a helyi viszonyok komolyan befolyasoljak a
kérulményeket, mar pontatlanok.

A fizetos oldalakrol pontosabh infok kaphatok?

Persze, fizetGsben sokkal profibbak vannak, de nincs barhova.
Az ilyen oldalakat gyakran éppen navigatorok készitik.

Példaul az ausztral Tom Addisnek van ilyen honlapja. Ahol

jol ismeri a helyi viszonyokat, amivel sokat foglalkozott, oda

i elbrejelzéseket tud adni. De az egész vildgra nem lehet
pontos, mert ahhoz rettenetesen erés szamitogép kéne.

A meteoroldgiai elérejelz6k hasznaljak talan a vilagon a
legnagyobb kapacitasu szamitdgépeket.

Akkor egy ilyen nem dceani, hanem szarazfold kdzelében,
heltengeren futott versenyen, mint a Rolex Middle Sea Race,
kiilondsen nagy a jelento'sége a helyi tapasztalatoknak?

Akinek nagyobb a tapasztalata, jobban tudja azt is,

honnan gyUijtheték be pontos adatok. Maltanal még egész

j6 volt a helyzet, ott én is megtalaltam a forrast. A maltai
reptér radarjanak a képeit lehetett latni online. De az csak
Otven mérfoldes korzetben segitett. Biztos vannak ilyenek
Panteleriahoz vagy Lampedusahoz is, csak azokat én még
nem talaltam meg. Példaul Szicilia nyugati csticskétdl le
Panteleridig volt egy szakasz, ahol visszael6z6tt minket a
Lucky. Ott egy zivataron kellett athaladni, aminek mi nem
tudtuk elére a mozgasat. A GPS-nyomokat utana visszanézve
viszont biztos vagyok abban, hogy lan Moore-éknak pontos
inféik voltak. Ezért 6k tudtak, hogyan menjenek ott, csak a
szelet elkapva és az esét kinagyva. Mi viszont ott pérul jartunk
és vesztettlink néhany mérfoldet.

Ehhez az adatszerzési tapasztalathoz még parosul az effektiv helyi
tapasztalat is.

Igen, példaul még a szardiniai versenylinkén az egyik palyan

A LEGFONTOSABB, HOGY A KORMANYOST ES A TAKTIKUST FOLYAMATOSAN INFORMACIOKKAL LASSAM EL
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volt egy nagyobb sziget és mellette egy kisebb. feltérképezte az egész terlletet!

A hajé elektronikus térképein csak elnagyoltan Volt egy remek hiizasotok a Middle Sea Race-
voltak jelezve a szigetek kdzotti zatonyok, en a Messinai-szoros eldtt, amikor — kishajos
ezért a kdzelbe érve inkabb kivilrél kerliltik megfogalmazashan - ,.feljebb alltatok egy
mindkettét. Kézben az irek meg rezzenéstelendl frissiilésért" és az nagyon hejitt.
bevitorlaztak egy hetvenlabas hajéval az Az nem egy tipikus meteotaktikai hizas volt,
atjaréba. Leesett az allunk, majd a parton
megtudtuk, hogy a navigatoruk — tudva, hogy a részen nem is voltak pontos elérejelzéseink,
milyen palya lesz — hetekkel korabban elment legalabbis neklnk. Ha mar tiz éve ezzel

oda. Gumicsoénakkal és buvarruhaban alaposan foglalkoznék, biztos jobban tudtam volna,

Apam nyomdokan én is Agardon, a Velencei-tavi Vizi Sportiskolaban kezdtem vi-
torlazni 1987-ben, de aztan hamarosan, 1989-ben atkeriiltem Foldvarra. Akkoriban
toértént a Spartacus maganositasa és abban a Papa is részt vett. Azota ott vitorla-
zom. Eleinte persze Optimisttel, '93 6szét6l Cadettal (1994, 1995 serdiil6 bajnok-
sag 1. hely), All6 Balinttal (alias Uborka).

Négy évvel késébb egy szezont mancsaftoltam 420-asban Tenke Tominak, majd
utana mar kormanyoztam. Harom éven at Szépfy Zsombival mentem (1998: 2.
hely, 1999, 2000: 1.hely). 420-ban volt kiemelked6 nemzetkozi eredményiink is,
mégpedig a hires Kieler Woche-n 1998-ban tizenhetedikek lettiink ugy, hogy egy
napot nyertiink (1.,5.,4. futameredményekkel), valamint 2000-ben is hasonléan
szerepeltiink. Utana atiiltiink 470-esbe (2001, 2002: junior magyar bajnoki cim) és
2006-ig hajtottunk, de nem tudtuk vallalni az olimpiai felkésziilést, pedig igérete-
sen fejlédtiink. Kettes-harmas szélben tudtunk nemzetkézileg is kiemelkedd ered-
ményeket elérni, példaul 2005-ben Universiade 9. hely, vagy 2002-ben megnyertik
a svajci junior bajnoksagot.

2007 ota pedig Szorényi Adammal versenyzem. 2010-ben sajnos alig alltunk rajt-
hoz, mert az 6sszes verseny (itk6zott a Wild Joe programjaval, de reméljiik, 2011-
ben jobban alakul a helyzet, mivel hianyzik mindketténknek a kishaj6zas.

mert ott kicsik a tavolsagok, a mozgastér. Azon

Sikeriilt megtalilnom,
hogy a Messinai-szorosban
pontosan mikor fordul
mey oz dramlis. Ezt
fontos volt tudnunk, hogy
méy ez elott athaladiunk.
Annak a bizasnak
kioszonhetden ez sikeriilt,
gy minket méy segitett az
aramlint, de o magottiink
Jovok tobbségének mar
szembefolyt.
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hogy hol keressem a pontos elérejelzést... Az inkabb amolyan
kishajos, megérzéses hiizas volt. Viszont sikerilt megtalalinom,
hogy a Messinai-szorosban pontosan mikor fordul meg az
aramlas. Ezt fontos volt tudnunk, hogy még ez elétt athaladjunk.
Annak a huzasnak kdszénhetden ez sikerUlt, igy minket még
segitett az aramlat, de a mogéttink jévok tobbségének mar
szembefolyt.

A feladatod jé ellatasahoz minél pontosabhb adatok sziikségesek...
Igen, ezért a mlszereket allanddan kalibralni kell. Ha
pélyaverseny van, akkor minden reggel be kell kalibralni a éket.
Féleg a szélmUszert.

Azt hogyan csinaljatok?

A szdgeit kalibraljuk. Példaul megylnk egy takkon, és amikor a
korméanyos azt mondja, hogy most jo, akkor felirom a mdszerrdl
a mért szélszdget (Measured Wind Angle). Megfordulunk, és
amikor Kelo ott is azt mondja, hogy j6, akkor Ujra felveszem

az adatot. Ezt ismételjik és néhany fordul6 utan latom, hogy
az egyik csapason mondjuk 24-25 fokot ir ki, a masikon 20
korulieket, akkor el kell tolnom egy kicsit abba az iranyba, hogy
egyforma értékeket adjon mindkét takkon.

A miiszerek kalibralédnak el, vagy az aktualis hullamzas okozza az
eltérést?

Mindkettd, de féleg a mUszerek. Nalunk kuléndsen. Ez a

Wild Joe rejtélye! Mondtak az ausztral vitorlazok — akarkivel
beszéltlink, mindegyik tudta —, hogy fantasztikusan j6 hajo,
Ausztréliaban egy legenda, csak egyetlen hibaja, amiéta
megépllt: van benne egy ,ghost”, egy szellem, ami rejtélyes
meghibasodasokat okoz az elektronikaban. Tény, hogy olyan
hibakkal talalkozom, aminek nincs fizikai oka. Semmi baja

a csatlakozasnak, az alkatrészeknek, mégis megbolondul.
Aztan belenyulok valamit, atirok egy IP-cimet, Ujrainditok és

a probléma valahogy megoldddik... Perrynek mindenesetre
tetszett, hogy mindig sikerdlt helyrehoznom a hibakat.

Mi kellett ahhoz, hogy a mend navigatorok szakmailag komolyan
szoba alljanak veled? A j6 eredmény ad alapot a kapcsolat
kiépitésére?

Elsésorban az, hogy egy elismert ember, mint példaul Brett
Perry, beajanljon. Amikor a rajt elétt meglattak a csapatunkban,
csodalkozva kérdezték, hogy ,Te mit keresel ezeknél?” Marmint
nalunk, a tapasztalatlanoknal. Aztan jol mentlnk és elkezdtek
rank figyelni. gy mar az ajanlasanak is komolyabb a hatasa.
0tt, a verseny utan gratulaltak mas hajok navigatorai?

Nem. Csak késébb, Perry ajanlasa révén kezdtink beszélgetni.
Mondtam neki, hogy ez a navigator szakma engem komoly
szinten is igen érdekelne. Korbehivta a haverjait, és 6riltek
nekem, mert a nagy tébbségiknek nincs kishajés mdltja,

nem volt olimpiai valogatott és efféle. Ok is meteoroldgiat,
matematikat vagy térképészetet végeztek, illetve ezek
kombinéacidit. Viszont elismerik, és Ugy gondoljak, hasznukra
lehet az, hogy én versenyeztem olyan szinten, ahogy 6k sosem.
A végzettségem meg ugyanaz. Tehat a parbeszéd lehetséges
és mikdzben tanulok, én is a hasznukra lehetek.

Ezt iigy értsem, hogy ha pontosan tudod, milyen tulajdonsagai
vannak példaul az imént emlegetett zivatarfelhonek, akkor Te
esetleg a versenyzoi tapasztalataiddal taktikailag jobb utat
valasztasz?

Igen, talan, bar az idék soran 6k is tapasztalt vitorlazok lettek.
Kikkel vagy kapcsolathan?

Perryvel azdta is levelezek iddjarasi kérdésekrdl. Ugyanigy
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Simon Fisherrel, aki a Telefonica navigatora. Brett beajanlott

lan Moore-nak is. Nagy név, a BMW Oracle navigatora. A Rolex
Middle Sea Race-en a Luckyn dolgozott, a hendikep-gy6ztes
TP 52-esen, akikkel két napon at kizdéttink fej-fej mellett.
Rajtuk kivil még az ausztral Tom Addisszel vagyok levelezé
kapcsolatban. T6lUk kaphatok valaszokat a kérdéseimre.

llyen szinvonalii navigatori munka a Balatonon is hasznos lenne egy
csapathan?

Ugyanezek a dolgok egy balatoni versenyen is sokat
segitenének. A kérdés csak az, hogy érdemes-e egy ilyen szintl
rendszert — aminek az arat megtippelni sem tudom - felépiteni
barmelyik balatoni hajora.

A hagyomanyos stilushan vitorlazék koziil sokan iigy vélik, hogy ez
a sok miiszer elveszi a versenyzés értékét.

Szerintem ez nem igy van! A skippernek, a kormanyosnak
ugyanazokat a déntéseket kell meghoznia, mint egy miszer

és navigator nélkuli hajon. Csak igy, egzakt informéacidkra
tdmaszkodva sokkal pontosabb ddntést hozhat, mint ha csupan
kérbenéz.

Osszegzés?

Tetszik nekem ez a munka, mert ez végul is egy munka.

Az ember nem valhat akarmikor hosszutavfutéva, viszont a
vitorlas navigatorsagot barmilyen életkorban el lehet kezdeni és
barmeddig csinalhatom.

BOND Pénz- és I.z.rtékl'{:-rg:llml' Lrt.
8000 Székesfehervar, Martirok utja T8,
Telefon: (22)512 142

e-mail: infol@ bondrt.hu




